ezon rajdowy dobiega konca.

s Jeszeze tylko Rajd Polskiego
Fiata w Warszawie i kalen-

darz mistrzostw Polski bedzie zam-
kniety. Tegoroczne wyeczyny na-
szych kierowcow, kiérzy tak nie-
fortunnie zadebiutowali w Rajdzie
Safari a péiniej smutny popis dzia-
laczy w Rajdzie Polskim zostawily
osady piolunu i goryczy. Niemal
niezauwazenie w tej niezbyt korzy-
stnej atmosferze odbyla sie mila,
kameralna rzec mozna impreza —
IV eliminacja MP — Rajd Wisly.

Kierowca  samochodu, ktéorym
przyjechalem do beskidzkiego uzdro-
.wiska, spojrzal na parking i mruk-
nal , Juz sie zaczelo!”. Na placu stal
Fiat 125 P z charakterystycznie
splaszczonym dachem, jakby na-
depnat go slon. A jednak pomylil
sie. Tym razem powazniejszych
kraks i incydentéw nie bylo.

Na godzine przed startem koman-
dor rajdu Stanislaw Jablomski po-
wiedzial do 51 zaldg: ,,Przypominam!
Srednia szybkosé¢ na trasie okreznej
50 km/godz, MO bedzie interwenio-
waé bezwzglednie do wykluczenia z
rajdu wlgcznie, Na ogélng prosbe z
uwagi na wyboje i w trosce o sa-
mochody anulujemy jeszcze jeden
odcinek specjalny — Lipowiec”. Na-
lezy dodaé, ze do likwidacji po-
przedniego przyczynili sie sami raj-
dowcy. Tak gorliwie i diugo treno-
wali na Roéwnicy — gdzie mieSci
sie wiekszo$¢é sanatoriéw, ze nie wy-
trzymaly tego miejscowe wiladze, I
stusznie.

O szesnastej ruszyli na trase. Gdy-
by nie brak Sobieslawa Zasady i
Adama Smorawinskiego, ktérzy wy-
jechali na kontynent amerykanski
oraz walczacego na Slowacji Rober-
ta Muchy — mozZna by powiedzie¢,
ze spotkali sie w Wisle wszyscy pol-
scy rajdowcy. Uczestniczyli w im-
prezie czterej kierowcy ze Szwecji
i RFN. Razem z zawodnikami wy-
jechalo na trase kilka radiowozéw
odpowiednio wyposazonych w urzg-
dzenia mierzace i rejestrujace szyb-
koSé.

Faworytami rajdu byli od poczat-
ku trzej kierowcy. Blazej Krupa,
Angdrzej Jaroszewicz i Krzysztof Ko-
mornicki. Pierwszy z nich, zwyciez-
ca imprezy jest rewelacjg sezonu.
Kilkuletnie doS§wiadczenia zbierane
z fotela pilota obok Komornickiego
plus doskonaly samoch6d, w tym
roku poczely owocowaé. Firma Re-
nault zaryzykowala i nie pomylila
sie. Zaloga Krupa — Jerzy Lands-
berg ma niemal zapewnione ~mi-
strzostwo Polski w swojej klasie.
Najpowazniejszym rywalem Renault
Gordini 12 jest Polski Fiat 125 P
Monte Carlo z silnikiem Abarth 1600
cem zalogi Jaroszewicz — Janusz
Wojtyna. Byl to wlasciwie od poczat-

Tak walcza o sekundy Krupa i Landsberg na Renault Gordini 12, (Fot. ZENON KELLER)

'

ku pojedynek tych dwoéch zalog. Naj-
ciekawsze, Ze gdy Landsberg wspol-
nie z konkurentami objezdzal juz
trase, we Francji dopiero montowa-
no samochéd Polaka. Jego nieobec-
no$¢ w rajdzie automatycznie prze-
sadzala sprawe tytulu.

Niemal jednocze$nie z sygnalem
startu zaczal padaé¢ deszecz. Skonczyl
sie, gdy pierwsze wozy wjechaly na
mete. Z dwunastu préb specjalnych
najciekawsza, najbardziej techniczng
byl wjazd na Kubalonke. Ta trzy-
metrowej szeroko$ci serpentyna bez-
litoSnie ujawniala braki techniczne
czy niedokladny trening. Pojawienie
sie na trasie samochodu z numerem
jeden, malego Fiata 126 P, wywola-
lo brawa. Niestety jak sie poézniej
okazalo bez najmniejszego trudu po-
konali go inni konkurenci z tej sa-
mej klasy — Trabanty. Ten popu-
larny w mnaszym kraju a modny
rowniez za granica samochodzik w
swojej wersji podstawowej zupelnie
nie nadaje sie do rajdow!

Razem z deszczem na calej dzie-
wieésetkilometrowej trasie zawod-
nikom towarzyszyla mgla. Szczeg6l-
nie dokuczliwa na siedemdziesieciu
oSmiu kilometrach préb specjalnych.
W bialej gestej wacie ginely zarysy
drzew, kontury zboczy, tlumil sie
huk stukilkudziesieciokonnych sil-
nikbw czoléwki. Wlasnie na tych
odcinkach, na mokrej nawierzchni
i we mgle dokonala sie préba sil.
Z wyscigu o czas odpadt Komorni-
cki. Jego nie sprawdzony przed raj-
dem silnik zaczal zacieraé¢ sie i w
koncu stangl. Doskonale spisywatl
si¢ Fiat Jaroszewicza. Chyba po raz
pierwszy PSO opuscil tak staran-
nie przygotowany do sportu samo-
chéd! Silnik szacowany na 140 KM,
sSwietne mna te pogode Micheliny
TB 5, komplet najlepszych $wiatel
i sztywne podwozie pozwolily na-
wigzaé réwnorzedng walke ze spe-
cjalnie skonstruowang do celow
sportowych Gording Krupy. Z
grzmotem silnik6w jeden za drugim
przewalily sie przez ,nawroty i pa-
telnie” oba wozy. Na kilkukilome-
trowej trasie Kubalonki w dwéch
podjazdach nieznacznie zwyciezyl
Krupa, raz rywale zremisowali, ale
zjazd po tej karkolomnej trasie wy-
gral Jaroszewicz, ktéry ponoé mogl
pojecha¢ jeszcze lepiej. W konfron-
tacji sil jest to jednak rezultat do-
skonaly, biorgc pod uwage wieckszg
moc silnika francuskiego samocho-

du oraz ro6znice w technice jego
_prowadzenia,
Jak rowny z réwnym walczyli

Jerzy Bachtin z mieszkajacym w
Polsce Wilochem Lelio Lattarim. W

JAN OKULICZ

Fiata Monte Carlo Bachtina wmon-
towano 105-konny silnik z Fiata 132,
ktory znacznie zwigkszyl szanse w
poréwnaniu z lepsza bez watpienia
dwulitrowg i silniejsza o co naj-
mniej 50 koni Alfg Romeo. Zegna-
jacy sie juz z rajdami Bachtin star-
tujac z przypadkowym pilotem, na
wilasnym sprzecie zademonstrowal
doskonale opanowanie kierownicy i
ogromng rutyne. Jego kilkunasto-
letnia kariera rajdowa jest przy-
kladem godnym naSladowania. War-
to tu dodaé¢, ze niemal wszyscy kie-
rowey, ktérzy przez kilka -sezonéw
poczgtkowych jezdzili na Traban-
tach, osiagneli poziom mistrzowski!
Jak sie okazuje ten pozornie slaby
plastykowy samochéd z dwucylin-
drowym silnikiem jest najlepsza
szkolg przed zmiang wozu na sil-
niejszy i wiekszy. Poza Bachtinem
udowodnil to Albin Sliski, ktéry na

Fiacie 125 P/1300 w drugiej grupie,
jest juz mistrzem Polski w swojej .

klasie, :
Noc rajdu, mimo fatalnych wa-
runkéw, minela bez powazniejszych
wydarzen. Brak widocznosci wply-
ngl na  temperamenty zawodnikéw,
a liczne kontrole szybkosci zapobie-

_gly wypadkom. Przemy$lnie rozsta-

wione radary sprawily, ze w tere-
nach zabudowanych rzeczywiscie je-
chano 50 km/godz. i przestrzegano
przepiso6w. Tak wiec impreza roze-
grala sie tam, gdzie powinna, na-
zboczach Straconki, Kubalonki, Sal-
mopolu. Nie bylo spéznien, wysci-
goéw po ulicach. Podstawowe zna-
czenie w tej imprezie mialo zgranie
zalogi. O sukcesie decydowaly umie-
jetno$é jazdy we mgle i wiara w
partnera ,czytajacego” . zakret po
zakrecie. Zaledwie jeden Fiat i Tra-

bant <nie§ mogly kontynuowaé rajdu
po kraksach. Powéd — nadmierna
brawura. :

O dziesiatej rano w sobote przy-
jechali pierwsi. Na kilku wozach
widaé bylo Slady kamieni, ,obcierki”
o skaly, inne trudy rajdowej walki.
O dziwo nie bylo ki6tni i tak do
tej pory czestych, slownych utar-.
czek. Sprawnie przebieglo badanie
techniczne. Gdy kierownik zamknie-
tego parku maszyn obwiescil tubal-
nym glosem koniec regulaminowej
godziny skladania protestéw, zapa-
nowala konsternacja: nikt nie mial
ochoty mna demontowanie silnika
konkurenta! Rajd zakonczyl sie w
zgodzie!

Jeden z bardziej utalentowanych
kierowcow mlodego pokolenia mial

RAID
BEZ

)

SKANDALI

strapiona mine. Jego samochéd po
sezonie rajdowo-wysScigowym wy-
maga gruntownego remontu, Naby-
ty w poczatku sezonu Fiat jest jui
tak sfatygowany, ze nie wytrzyma
nastepnego roku. Kilubowa dotacja
i skromne wplywy za zdobyte pun-
kity nie pokryjs kosziéw tej mapra-
wy. Rozumiem zapytanego o formy
pomocy zawodnikom prezesa Zwia-
zku Motorowego. Jasne, ze mie mo-
Zna remontowaé za spoleczne pie-
nigdze prywainych samochodéw.
Moze wiee producent znalazlby mo-
zliwosci pomocy dla najlepszych raj-
doweow  jezdiacych mna  polskim
sprz¢cie. Uruchomil gielde czeSci lub
serwis dla sportowcow? Sport sa-
mochodowy jest impreza piekielnie
droga, moga nan pozwoli¢ sobie tyl-
ko ludzie dobrze sytuowani, Nié®
wierz¢ jednak, aby kto§ w naszym
kraju mégl kupowaé co rok same-
chég tylke do celéw sportowych,

Rajd Wisly bylby impreza udana w
stu procentach, gdyby.. Gdyby nie
pewien malutki zgrzyt zauwazony
przez samych zainteresowanych. Po
prezentacji oSmiu panéw w prezy-
dium, przystapiono do wreczania
nagréd. Dwuosobowe zalogi dostaly
po jednym ubozuchnym pucharze,
najczesciej ceramicznym. Ze kruszec
niewazny? Moze, ale tak bogata, sil-
na organizacja sportowo-gospodarcza
jak PZM moglaby uhonorowaé naj-
lepszych jakimi§ pamiatkami lub
przynajmniej poinformowaé jak
dzieli¢é nagrody, poprzecznie czy po-
diuznie. i - =

Wyniki szesciu najlepszych zalég
w punktacji generalnej: .

1., Blazej Krupa — Jerzy Land-
sberg (Stomil Olsztyn) Renault
Gordini — 3374,6 pkt.

2. Anézej Jaroszewicz — Janusz
Wojtyna (AP Warszawa FSQ), Fiat
125 P MC — 3478,6.

3. Lelio Lattari — Marek Szra-
mowski (AP Warszawa), Alfa Romeo
2000 GTV — 3591,8

4. Jerzy Bachtin — Malgorzata

Kujawiniska (AP Warszawa) Fiat
125 P MC — 3617,2

. 5. Henryk Mandera — Jerzy Sob-
czyk (AP Katowice) Wartburg —
3696,4.

6. Tomasz Ciecierzynski — Piotr

Mystkowski (AP Warszawa), Fiat
125 P — 3752,0.
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